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1. Einleitung

Larm stellt fir viele Menschen eines der grof3ten Umweltprobleme dar.

Gerdusche werden als Larm bezeichnet, wenn sie fir den Menschen (subjektiv) als
unangenehm oder unerwinscht empfunden werden. Sie werden durch ihre Lautstarke und
Frequenz bestimmt und kénnen bei andauernder hoher Belastung sogar gesundheits-
schadigend sein.

Um Beeintrachtigung durch Larm zu reduzieren hat die Europaische Union (EU) ein
gemeinsames Konzept zur Erfassung, Bewertung und Verminderung von Umgebungslarm
beschlossen, die in Form einer La&rmminderungsplanung auf nationaler Ebene umgesetzt
werden soll.

Fur die Gemeindeverwaltung Grafschaft (GV-Grafschaft) sollen auf der Grundlage der EU-
Vorgaben Larmaktionsplane erstellt werden, in denen die Larmsituation in besonders
betroffenen Gemeinden in der Nahe von Hauptverkehrswegen (Stral3en) ermittelt werden.

1.1 Beschreibung der Gemeinde

Die Gemeinde Grafschatft liegt im Norden des Landkreis Ahrweiler und wird von der
Kreisstadt Bad Neuenahr-Ahrweiler im Stiden begrenzt. Sie liegt am Rand der Voreifel und
am Rand des Ahrgebirges.

Sie besitzt eine Flache von ca. 58 km? und ca. 10.720 Einwohner (Stand 31.12.2012). Das
Gemeindegebiet teilt sich auf 11 Ortsbezirke auf, zu denen 16 Ortschaften und zahlreiche
Einzelhofe gehoren. Der Verwaltungssitz befindet sich in der Gemeinde Grafschaft-
Ringen.

1.2 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Ziel der Larmminderungsplanung ist es, den L&rm verschiedener Gerauschquellen
systematisch zu erfassen und durch realisierbare MalRnahmen schrittweise zu reduzieren.

Fur die Umsetzung sind die HauptverkehrsstraRen (> 3 Mio. Kfz/Jahr) zu behandeln.
Dabei kann es vorkommen, dass nur Teilstiicke von Stral3en bearbeitet wurden, wahrend
die restlichen StralRenabschnitte mit weniger als 8.200 Kfz/d nicht beriicksichtigt werden.

Die vorliegende Untersuchung befasst sich mit Stra3enverkehrslarm.
Haupteisenbahnstrecken und Grof3flughéfen sind in der GV-Grafschaft nicht vorhanden.
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Der Umfang des Untersuchungsgebietes fur den Stral3enverkehr umfasst die Gemeinden
Gelsdorf, Eckendorf, Vettelhoven Bdllingen, Esch, Ringen, Beller, Oeverich, Niederich,
Leimersdorf, Nierendorf, Bengen, Karweiler, Holzweiler, Birresdorf und Lantershofen.

Die im Untersuchungsgebiet verlaufenden und markierten Strallen mit einer
Verkehrsbelastung von mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr (s. Abb. 1) sind:

die Bundesautobahnen A 61, A 573, A 565, die BundesstralRe B 257 und die Landes-
stral3e L 83.

Abbildung 1 Das Gebiet der GV-Grafschaft mit Kennzeichnung der zu berticksichtigenden StralRen mit
_ Verkehrsbelas
‘o Vary . N

\ i
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1.3 Zustandige Behorden

Die Zustandigkeiten fur die Larmkartierung sind in der EU-Umgebungslarmrichtlinie
2002/49/EG in Verbindung mit dem Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) geregelt.
Demnach sind die Gemeinden oder die nach Landesrecht genannten Behoérden zustandig.

In Rheinland-Pfalz hat das Ministerium fir Umwelt, Forsten und Verbraucherschutz
(MUFRV) fur die Gemeinden mit weniger als 80.000 Einwohnern zentral Larmkarten fir die
Hauptverkehrsstralen mit mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr vom Umweltcampus Birkenfeld
erstellen und die Zahl der Betroffenen ermitteln lassen.

Da in Rheinland-Pfalz seitens der Lander keine abweichende Zustandigkeitsregelung
vorgenommen wurde, liegt die Zustandigkeit fur die Larmaktionsplanung bei der:

Gemeindeverwaltung Grafschaft
AhrtalstralRe 5
53501 Grafschaft

Ansprechpartner:

Abteilung Bauamt - Herr Klaus Becker

Tel.: 02641-8007-90

Fax: 02641-8007-82

E-Mail: klaus.becker@gemeinde-grafschaft.de

1.4 Rechtlicher Hintergrund

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) wurde im Jahr 2002 von der
Europaischen Union (EU) erlassen. Sie wurde in Deutschland durch die Richtlinie mit dem
.Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm® vom 24. Juni 2005 (Anpassung an das Bundes-Immissionsschutz-
Gesetz durch Einfuhrung der Paragraphen 47a bis 47f im sechsten Tell
.Larmminderungsplanung) konkretisiert. In der Rechtsverordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutz-Gesetz (Verordnung Uber die Larmkartierung — 34. BImSchV)
vom 06. Mérz 2006 wurde sie umgesetzt.

Die Larmkarten werden mit dem Berechnungsverfahren der 34. BImSchV nach der
svorlaufigen Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an StralRen* (VBUS)
berechnet und sind nicht direkt vergleichbar mit Berechnungen nach ,Richtlinie fir den
Larmschutz an StraBen* (RLS-90).
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1.5 Grenzwerte / Auslose- bzw. Schwellenwerte

Gemald der EU-Richtlinie 2002/49/EG wurden fur die europdischen Lander gemeinsame
Bewertungsmethoden festgelegt. Die Richtlinie beinhaltet jedoch keine vorgegebene
Grenzwerte, sondern Empfehlungen die als sogenannte Auslésewerte bzw.
Schwellenwerte anzusetzen sind. Es sind dabei folgende Larmindizes zu verwenden:

- der Larmindex Lqen (Day — Evening — Night)
bezieht sich auf den Tag-, Abend- und Nachtzeitraum, insgesamt 24 Stunden

- der Larmindex Lnignt (Night)
bezieht sich auf den Nachtzeitraum (22-6 Uhr)

Im Lgen wird aus den Mittelungspegeln der Gerdusche fir die drei Teilzeiten Tag
(6 bis 18 Uhr), Abend (18 bis 22 Uhr) und die Nacht (22 bis 6 Uhr) ein gemeinsamer Pegel
gebildet, wobei die Pegel fur den Abend und die Nacht héher gewichtet werden.

Der Lnignt ist der Mittelungspegel Gber den 8-stlindigen Nachtzeitraum
Durch Umrechnung des Larmindexes Lgen Und Lnign: €rgibt sich folgender Vergleich zu den

national gultigen Grenzwerten

- zur Larmsanierung (gelten fur bestehende Stral3en gemal der Richtlinie flr den
Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des Bundes —
VLarmSchR97) und

- der Larmvorsorge (gelten fur den Stra3enneubau oder der wesentlichen
Anderung gemal Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutz-Gesetz — (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)):

Tabelle 1: Nationale Grenzwerte im Vergleich mit Lgen Und Lyigh

Grenzwerte ,,ohne Klammern*“ fir den
Neubau und die wesentliche
Anderung von StraRen- und
Schienenwegen (Larmvorsorge)

Grenzwerte ,ohne Klammern* fiir die
Larmsanierung an Bundesfernstral3en
in der Baulast des Bundes

Richtwerte, bei deren Uberschreitung
straBenverkehrsrechtliche Larmschutz-

Anwendungsbereich

Nutzung mafRnahmen in Betracht kommen
Tag (Lden) Nacht (Lnight) Tag (Lden) Nacht (Lnight)
in dB(A), in dB(A), in dB(A), in dB(A),
Krankenh&user,
Schulen, Kurheime, 67 (68) 57 (57) 57 (58) 47 (47)
Altenheime ...
Reine Wohngebiete 67 (68) 57 (57) 59 (60) 49 (49)
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Anwendungsbereich | Grenzwerte ,ohne Klammern*“ fir die Grenzwerte ,ohne Klammern* fiir den
Larmsanierung an Bundesfernstral3en Neubau und die wesentliche
in der Baulast des Bundes Anderung von Stralen- und
Richtwerte, bei deren Uberschreitung Schienenwegen (Larmvorsorge)
stral3enverkehrsrechtliche Larmschutz-
Nutzung mafRnahmen in Betracht kommen
Tag (Lden) Nacht (Lnight) Tag (Lden) Nacht (Lnight)
in dB(A), in dB(A), in dB(A), in dB(A),
Allgemeine
Wohngebiete 67 (68) 57 (57) 59 (60) 49 (49)
Kern-, Dorf- und
Mischgebiete 69 (70) 59 (59) 64 (65) 54 (54)
Gewerbegebiete 72 (73) 62 (62) 69 (70) 59 (59)
Industriegebiete 72 (73) 62 (62) 69 (70) 59 (59)

Werte in Klammern Lgen bZW. Luight

Das Land Rheinland-Pfalz hat fur die Larmaktionsplanung keine Auslose- bzw.
Schwellenwerte festgesetzt bei deren Uberschreitung Handlungsbedarf besteht, d.h.
LarmminderungsmalRnahmen konzipiert werden sollten. Vielmehr obliegt die Festlegung
der Werte den zustandigen Kommunen.

Seitens der GV-Grafschaft wurden zur Vermeidung von Gesundheitsgefahrdungen und
zur Minderung bzw. mittelfristigen Vermeidung erheblicher Belastigungen folgende Werte
fur die Larmaktionsplanung festgelegt:

Schwellenwert fur den kurzfristigen Handlungsbedarf (1. Prioritéat):

Schwellenwert fur den mittelfristigen Handlungsbedarf (2. Prioritat):

Die Uberschreitung einer der beiden Werte (des 24-Stunden-Wertes Lgen 0der des Nacht-
wertes Lnigne) dient als Kriterium fur den Handlungsbedarf.
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2. Larmkartierung Stral3enverkehr

Die Kartierung wurde fur Rheinland-Pfalz vom Umweltcampus Birkenfeld erarbeitet und
durch das Ministerium fir Umwelt, Forsten und Verbraucherschutz (MUFV) auf der
Homepage www.laermkartierung.rlp.de verdoffentlicht.

Aufgrund von pauschalisierten Ansatzen hinsichtlich der Verkehrszahlen und deren
Zusammensetzung, Geschwindigkeiten bzw. auch vorhandener Larmschutzvorkehrungen
hat die GV-Grafschaft beschlossen, die Kartierung zu tberarbeiten und die Betroffenheiten
neu zu ermitteln.

2.1 Vorgehensweise
Die Uberarbeitung der Larmkartierung wurde mit folgenden Arbeitsschritten realisiert:

- Einlesen und Uberprifen des zur Verfigung gestellten schalltechnischen
Gelandemodells aus der strategischen Larmkartierung.

- Bestandsaufnahme vor Ort, zur Uberprifung der schalltechnischen Parameter.
Anderungen im schalltechnischen Gelandemodell zur Wiedergabe der tatsédchlichen
Ausgangssituation.

- Nachberechnung der Larmkartierung auf der Grundlage des gednderten
schalltechnischen Gelandemodells.

- Ausgabe der Ergebnisse der Larmindizies Lgen Und Lyight @ls Isophonkarten,
Gebaudelarmkarten sowie Betroffenheitstabellen.

- Beurteilung der Berechnungsergebnisse anhand der durch die Gemeinde-
verwaltung Grafschaft festgelegten Auslésewerte.

- Ermittlung der durch Verkehrslarm betroffenen Personen.
Die Kartierungen werden mindestens alle finf Jahre tGberprift und bei Bedarf tberarbeitet.

Alle Schallpegel wurden computerunterstitzt mittels der Software SoundPLAN Version 7.3
der Fa. Braunstein + Berndt GmbH berechnet.

Dabei bildet ein 3-dimensionales Gelandemodell die Grundlage, welches alle relevanten
Daten (StraRen, Gebaude, Topographie, Larmschutzbauten etc.) beinhaltet.

Durch die Einfuhrung von Mittelungspegel (Lgen; Lnignt) werden zeitlich schwankende
Gerausche als aquivalente Mittelwerte dargestellt und sind Grundlage fir weitere
Variantenbetrachtungen.

Gerauschmessungen werden nicht durchgefihrt, da diese in der Regel nur
Momentaufnahmen wiedergeben und somit nicht reproduzierbar sind.
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2.2 Relevante Larmquellen

Der fur die GV-Grafschaft relevante Streckenabschnitt und Verkehrsstarke ist in Abb. 2
dargestellt.

Abbildung 2 : Verkehrsstérkeﬂ

Q5-9872 Kfz/24h

0
a2
+ 7 "&?
- 2

Larmminderungsplan ungj
Grafschaft

Hauptverkehrsstraien
Verkehrsbelastung
Legende

-

=
- - - + + + + + + |o=F

7.

Die Larmkartierung der einzelnen Straf3en und die statistische Bewertung der Betroffen-
heiten wurden, wie bereits erwahnt, vom Umweltcampus Birkenfeld durchgefuhrt. Die
zugrunde gelegten Verkehrszahlen basierten aus der allgemeinen Jahreszéhlung aus dem
Jahr 2011.
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Folgende Verkehrsbelastungen wurden in die Berechnung eingestellt:

Tabelle 2 — Verkehrsbelastung fiir GV-Grafschaft

Quer- || StralRe DTV Mp Mg Mn Po Pe PN
schnitt [Kfz/24 h] [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [%] [%] [%]
[ QLL | A6L | 701200 | 4280 | 3104 | 928 | 169 | 162 | 400 |

Q1.2 A6l 59 444 3541 2590 824 19,3 18,6 44.4
Q2 A 573 14 832 954 616 115 4,4 1,7 4,8
Q3 L 83 8 360 530 348 76 51 2,4 6,3
Q4 A 565 17 300 1073 740 183 4,6 3.4 13,5
Q5 B 257 9872 624 400 98 4,3 2,0 4,9

DTV [Kfz/24 h] = Durchschnittlich taglicher Verkehr

Mp [Kfz/h] = Mal3gebliche stiindliche Verkehrsstérke zwischen 06.00 und 18.00 Uhr
Me [Kfz/h] = MaRgebliche stiindliche Verkehrsstarke zwischen 18.00 und 22.00 Uhr
My [Kfz/h] = Maf3gebliche stiindliche Verkehrsstarke zwischen 22.00 und 06.00 Uhr
po [%] = LKW-Anteil an Kfz zwischen 06.00 und 18.00 Uhr

pe [%] = LKW-Anteil an Kfz zwischen 18.00 und 22.00 Uhr

pn [%] = LKW-Anteil an Kfz zwischen 22.00 und 06.00 Uhr

Berechnet wurden die A 61, A573, A565, B 257 und die L 83, die ein Verkehrsauf-
kommen von mehr als 3 Mio. Kfz/a aufweisen. Der LArm an Stral3en mit weniger als
3 Mio. Kfz/a wird nicht erfasst. Berechnet wurde ein regelmafiges Gitter von 10 m
Rasterweite in 4 m HOhe Gber dem Gelande. Zusatzlich wurden die Pegel unmittelbar an
der Gebéaudefassade (Gebaudepegel) ermittelt.

Die Berechnung der Larmkarten erfolgte nach den bundeseinheitlichen Berech-
nungsverfahren VBUS - ,Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an
Stral3en”.

2.3 Gesamtfassung der Ergebnisse

Die beiden erstellten Larmkarte (Lgen Und Lngn) Stellen flachenhaft die auftretenden
Schallimmissionen in 5 dB(A) gestaffelten Isophonbéndern dar.

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die Isophonverlaufe fir die zur A 61
nahegelegenen Gemeinden. Eine Gesamtlibersicht der einzelnen L&rmkarten mit
Auswirkung auf alle Gemeinden zeigen der Anhang 1 fir den Zeitbereich Lgen und der
Anhang 2 flr die Nachtzeit Lnignt

Zusammenfassend ergeben sich folgende Anzahlen der betroffenen Gebaude und
Personen in Abhéangigkeit der Pegelbereiche:

C:\PROJEKTE\Sp_7-3\16277-LAP-Grafschaft\Larmaktionsplanung-2\Zwischenbericht\LAP-Bericht-Grafschaft-Oktober-14 ohne Tragerergebnis.doc

Seite 11 von 27



SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Tabelle 3: Gebaudebetroffenheiten

Lden Lden Lden Lden
. Zahl Zahl
Pegelbereich betroffener betroffener | Zahl betroffener | Betroffene
[dB(A)] Wohnungen Schulen Krankenhauser Flache
(EU-Rundung) |(EU-Rundung)|] (EU-Rundung) [km?]
Gesamt >55 1.461 (1.500) 7 (0) 0 (0) 2,3
>65 205 (200) 0 (0) 0 (0) 0,4
>75 0 (0) 0 (0) 0 (0) 0

Werte in Klammern — Rundung gemanR EU jeweils auf die nachsten 100

Tabelle 4: Betroffene Personen in Pegelbereichen

Pegelbereich Laen Lnignt
[dB(A)] Zahl betroffener Personen Zahl betroffener Personen
(EU-Rundung) (EU-Rundung)
Gesamt 50-55 1.140 (1.100)
55-60 1.300 (1.300) 384 (400)
60-65 719 (700) 39 (0)
65-70 148 (100) 0 (0)
70-75 2 (0) 0 (0)
>75 0 (0) 0 (0)

Werte in Klammern — Rundung gemaR EU jeweils auf die nachsten 100

Die Aufteilung der belasteten Personen und Wohnungen zu den einzelnen Gemeinden
sind in der Tabelle im Anhang 3 zu entnehmen.

Seitens der EU sind die Ergebnisse auf die nachsten 100 (49=0; 50=100; 149=100;
150=200 usw.) zu runden und werden im Folgenden fur die Mal3inahmenkonzipierung
zugrunde gelegt. Damit zeigt sich gemeindebezogen detailliert folgendes Bild unter
Bertcksichtigung der Schwellenwerte:

1. Prioritat (L4en=70 dB(A), Lnight=60 dB(A))
In allen Gemeinden keine Betroffenheiten

2. Prioritat (Lgen=60 dB(A), Lnight=50 dB(A))

Tageszeit: Gelsdorf 300 Betroffene
Ringen 200 Betroffene
Beller 200 Betroffene
Bengen 100 Betroffene
Nachtzeit: Gelsdorf 700 Betroffene
Ringen 300 Betroffene
Beller 100 Betroffene
Bengen 300 Betroffene
Lantershofen 100 Betroffene

In den nachfolgenden Abschnitte sind die Einzelergebnisse bezogen auf die Gemeinden
beschrieben.
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2.3.1 Gemeinde Gelsdorf

Die Gemeinde Gelsdorf liegt unmittelbar an der A 61 in Hohe des Autobahnkreuzes
Meckenheim. Die Gemeinde Gelsdorf besitzt bereits eine 4 m hohe Larmschutzwand mit
Beginn des Autobahnkreuzes bis Ortsende im Verlauf der A 61.

Abbildung 3 Larmkartierung Gelsdorf — Zeitbereich Lye,
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Wie die Abb. 3 zeigt, treten Larmpegel durch die Verkehrsbelastung der A 61 im Bereich
der Bebauung von Lgen > 55 bis < 70 dB(A) auf.

Weiterhin konnten Betroffenheiten von ca. 300 Einwohnern im Pegelbereich Lgen > 60 bis
70 dB(A) (entspricht der 2. Prioritatsstufe) ermittelt werden. Fur die 1. Prioritatsstufe
(Lgen > 70 dB(A)) treten keine Betroffenheiten auf.
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Abbildung 4 Larmkartierung Gelsdorf — Zeitbereich Lygn

22-06 Uhr

Wie die Abb. 4 zeigt, treten Larmpegel durch die Verkehrsbelastung der Autobahn A 61 im
Bereich der Bebauung von Lyign: > 50 bis < 65 dB(A) auf.

Weiterhin konnten Betroffenheiten von ca. 700 Einwohnern im Pegelbereich Lnigh: > 50 bis
60 dB(A) (entspricht der 2. Prioritatsstufe) ermittelt werden. Fir die 1. Prioritatsstufe
(Lnight > 60 dB(A)) liegen keine Betroffenheiten vor.
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2.3.2 Gemeinde Ringen

Die Gemeinde Ringen wird im Norden von der A 61 tangiert. Im Bereich des
Brickenbauwerkes der Ortszufahrt (L 79) ist eine 2m hohe Larmschutzwand zum Schutz
der Wohnbebauung vorhanden.

Abbildung 5 Larmkartierung Ringen — Zeitbereich Lge,
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Wie die Abb. 5 zeigt, treten Larmpegel durch die Verkehrsbelastung der A 61 im Bereich
der Bebauung von Lgen > 55 bis 70 dB(A) auf.

Weiterhin konnten Betroffenheiten von ca. 200 Einwohnern im Pegelbereich Lgen > 60 bis
70 dB(A) (entspricht der 2. Prioritatsstufe) ermittelt werden. Fur die 1. Prioritatsstufe
(Lgen > 70 dB(A)) liegen keine Betroffenheiten vor.
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Abbildung 6 Larmkartierung Ringen — Zeitbereich Lt

Wie der Karte in der Abb. 6 zur Nachtzeit (Lngnt) zu entnehmen ist, sind in Ringen
Larmpegel von Lyigne > 50 bis < 65 dB(A) gegeben. Die Berechnung der Betroffenheiten
ergab, dass bezogen auf die 2. Prioritatsstufe (Lnignt > 50 bis 60 dB(A)) 300 Einwohner
Larmbelastigungen ausgesetzt sind.

Far die 1. Prioritatsstufe (Lngn:> 60 dB(A)) treten gemall EU-Rundung keine Betroffen-
heiten auf.
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2.3.3 Gemeinde Beller

Die Gemeinde Beller wird von der Autobahn A 61 im Sitden tangiert. Weiterhin ist auch
hier eine Larmschutzwand mit einer H6he von ca. 4 m vorhanden.

Abbildung 7 Larmkartierung Beller — Zeitbereich Lgep,

| 0-24 Uhr
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Wie die Abb. 7 zeigt, treten trotz vorhandener Larmschutzwand noch Larmpegel von
Lgen > 60 bis < 70 dB(A) auf.

Dennoch zeigt die Berechnung, dass bezogen auf die 2. Prioritatsstufe Betroffenheiten
von ca. 200 Einwohnern im Pegelbereich Lgen > 60 bis 70 dB(A) ermittelt wurden. Fir die
1. Prioritatsstufe (Lqen > 70 dB(A)) liegen keine Betroffenheiten vor.
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22-06 Uhr

Abbildung 8 Larmkartierung Beller — Zeitbereich Lygn
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Auch der Abb. 8 ist zu entnehmen, dass mit vorhandener Larmschutzwand noch
Larmpegel von Lnigne > 50 bis < 65 dB(A) auftreten. Die Berechnung der Betroffenheiten
ergab, dass bezogen auf die 2. Prioritatsstufe (Lnigne > 50 bis 60 dB(A)) 100 Einwohner
Larmbelastigungen ausgesetzt sind.

Fur die 1. Prioritatsstufe (Lnight > 60 dB(A)) treten keine Betroffenheiten auf.
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2.3.4 Gemeinde Bengen

Die Gemeinde Bengen liegt gegentiber der A 61 erheblich tiefer (Briickenbauwerk). Somit
liegt zum Fahrstreifen mit Fahrtrichtung Kdln eine Abschirmung zur Ortslage vor.

Abbildung 9 Larmkartierung Bengen — Zeitbereich Lge,
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Wie die Abb. 9 zeigt, sind in Bengen trotz vorhandener Larmschutzwand noch Larmpegel
von Lgen > 55 bis < 65 dB(A) gegeben.

Dennoch zeigt die Berechnung, dass bezogen auf die 2. Prioritatsstufe Betroffenheiten
von ca. 100 Einwohnern im Pegelbereich Lgen > 60 bis 70 dB(A) ermittelt wurden. Fir die
1. Prioritatsstufe (Lqen > 70 dB(A)) liegen keine Betroffenheiten vor.
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Abbildung 10 Larmkartierung Bengen — Zeitbereich L,
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Die Abb. 10 zeigt, dass fur die Gemeinde Bengen Larmpegel im Bereich von Lyigh: > 50 bis
60 dB(A) auftreten. Die Auswertung ergab, dass Betroffenheiten in der 2. Prioritatsstufe
(Lnight > 50 dB(A)) ausgelost werden und damit im Zusammenhang mit der EU-Rundung
ca. 300 Personen Larm ausgesetzt sind.

Fur die 1. Prioritatsstufe (Lnight > 60 dB(A)) sind keine Betroffenheiten zu verzeichnen.

C:\PROJEKTE\Sp_7-3\16277-LAP-Grafschaft\Larmaktionsplanung-2\Zwischenbericht\LAP-Bericht-Grafschaft-Oktober-14 ohne Tragerergebnis.doc

Seite 20 von 27



(G scumissnistus P ies
2.3.5 Gemeinde Lantershofen

Die Gemeinde Lantershofen liegt direkt an der L 83, die als Ortsdurchfahrtstrae geflihrt
wird.

Abbildung 11 Larmkartierung Lantershofen — Zeitbereich Lgen
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Wie die Abb. 11 zeigt, sind in Lantershofen Larmpegel von Lgen > 55 bis < 65 dB(A)
gegeben.

Die Auswertung ergab, dass keine Betroffenheiten in beiden Prioritatsstufen
(Lgen > 60 dB(A) bis Lgen > 70 dB(A)) ausgeldst werden.
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Abbildung 12 Larmkartierung Lantershofen — Zeitbereich Lyign
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Die Abb. 12 zeigt, dass fur die Gemeinde Lantershofen Larmpegel im Bereich von
Lnight > 50 bis 60 dB(A) auftreten. Die Auswertung ergab, dass Betroffenheiten in der 2.
Prioritatsstufe (Lnignt > 50 dB(A)) ausgeldst werden und damit im Zusammenhang mit der
EU-Rundung ca. 100 Personen Larm ausgesetzt sind.

Fuar die 1. Prioritatsstufe (Lnigh: > 60 dB(A)) sind keine Betroffenheiten zu verzeichnen.
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2.3.6 Ubrige Gemeinden

In den Wohngebieten der Gemeinden Eckendorf, Vettelhoven, Bdéllingen, Oeverich,
Niederich, Leimersdorf, Esch, Birresdorf, Holzweiler, Nierendorf und Karweiler
liegen durch die A61, A573, A565, B275 und L 83 keine Uberschreitungen der
Prioritatsstufen 1 und 2 vor, so dass kein Handlungsbedarf besteht.

3. MalRRnahmenplanung Stralenverkehr

Entsprechend den Mindestanforderungen des Anhangs V - RL 2002/49/EG sind die
bereits vorhandenen oder geplanten MalRhahmen zur Larmminderung sowie
MalRnahmen, die die zustandigen Behorden fur die nachsten funf Jahre geplant
haben im Aktionsplan zu berticksichtigen.

Vorhandene MalRnahmen:

- aktiver Larmschutz im Bereich der Gemeinde Gelsdorf vom Autobahnkreuz
Meckenheim im Verlauf der A 61 bis Ortsende (s. Abb. 3 und 4 ; Wandverlauf als
grune Linie parallel zur A 61 dargestellt)

- aktiver Larmschutz im Bereich der Ortslage Ringen im Verlauf der A 61 (s. Abb. 5
und 6)

- aktiver Larmschutz im Bereich der Ortslage Beller im Verlauf der A 61 (s. Abb. 7
und 8)

Generell mégliche MaRnahmen

Die nachfolgende Tabelle zeigt MaRnahmen auf, die hinsichtlich der Larmminderung
des StralRenverkehrslarms generell denkbar sind (ohne Anspruch auf Vollstandigkeit).
Sie bildet die Grundlage fur die Larmaktionsplanung.

Tabelle 5: Ubersicht von MaRnahmen

Bereich MaRnahme
Verkehrsmanagement Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten
Bauliche MaRnahmen Larmschutzwénde/-wélle, Kombinationen Wand/Wall, Steilwéalle

bauliche Veranderungen an der Stral3e und StralBenraumgestaltung
(StraBenoberflache etc.)
Einbau von Larmschutzfenstern, -liftern und -tiiren,

Passiver Schallschutz Verbesserung der Schalldammwirkung der Au3enbauteile
Glasfassaden und Wintergarten, vorgelagerte Loggien
Nutzung von Eigenabschirmungen

MaRnahmen im Rahmen der | Mindestabstande
Bauleitplanung

Gliederung von Nutzungen

Grundrissorientierungen
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Die nachfolgende Tabelle zeigt eine beispielhafte Darstellung der aus den genannten
Mafinahmen resultierenden moglichen Larmminderungspotentiale:

Tabelle 6: Wirksamkeit von LArmminderungsmafinahmen

MalRnahme Minderungseffekt
Larmschutzwand 5 bis 10 dB(A)
Offenporige Asphaltdeckschichten (OPA) bis zu 5 dB(A)
Geschwindigkeitsreduzierung 1 bis 2 dB(A)
%cgslllffhutzfenster (im Vergleich zu bisherigem Fenster > 10 dB(A) im Innenraum

3.1 Geschwindigkeitsreduzierung

Fir den relevanten Stral3enabschnitt der A 61 im Bereich der Gemeinden Gelsdorf,
Ringen und Beller besteht mit Fahrtrichtung Koln bereits eine Geschwindigkeits-
beschrankungen auf 100 km/h fir PKW. Die Gegenrichtung ist mit 130 km/h beschildert.

Auf Stralen wie Bundesautobahnen ist stets deren besondere Verkehrsfunktion zu
bedenken. Hier hat deren besondere Verkehrsfunktion Vorrang.

Auf diesen StraBen kénnen durchaus Geschwindigkeitsbeschrankungen fir PKW und
Kraftrader geeignet sein, um Spitzengeschwindigkeiten besonders in der Nahe von
Wohnbebauungen zu verringern.

Dies fuhrt nach bisherigen Erfahrungen dazu, dass solche Geschwindigkeitsbe-
schrankungen von der betroffenen Bevdlkerung subjektiv positiver bewertet werden, als
dies im berechneten Larmpegel zum Ausdruck kommt.

In folgender Abb. 13 sind die vorhandenen und vor dem Hintergrund der verkehrlichen
Funktion ggf. mdglichen Geschwindigkeitsbeschrankungen dargestellt:
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Abbildung 13 : zuldssige Hochstgeschwindigkeiten
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Eine mogliche Geschwindigkeitsreduzierung bietet sich auf der A 61 fur die
Fahrtrichtung Kéln-Koblenz von derzeit 130 km/h fiur PKW und 80 km/h fur LKW auf
100 km/h far PKW und 80 km/h fur LKW an. Die Gegenrichtung ist bereits begrenzt.
Auch der Bereich in Hohe der Ortslage Bengen konnte, zumindest fur die Nachtzeit,
auf 100 km/h fur PKW und 80 km/h fir LKW begrenzt werden.

Die Geschwindigkeitsreduzierungen sind kostenneutral und relativ schnell umsetzbar.
Die Gerauschverbesserung fallt fir die Gemeinden Gelsdorf, Ringen, Beller und Bengen
allerdings gering mit 0,8 dB am Tage und 0,3 dB in der Nacht aus. Sie erhoht aber auch
die Verkehrssicherheit.

Insbesondere durch Geschwindigkeitsreduzierung wird auch der Schadstoffeintrag aus
dem StralRenverkehr reduziert. Mit einer geschwindigkeitsbedingten La&rmminderung geht
daher auch immer eine Schadstoff- und Feinstaubminderung einher.

Die Wirkung einer Geschwindigkeitssenkung ist gering, wenn sie nicht durch geeignete
MalRnahmen Uberwacht wird. Daher sollte die Wirksamkeit durch geeignete
UberwachungsmafRnahmen sicherzustellen werden.

Als effektiv haben sich stationédre Anlagen zur Geschwindigkeitsmessung erwiesen. Auch
ein Zusatzschild ,Radarkontrolle® konnte zur Verstarkung der Einhaltung der
Geschwindigkeit helfen. Die genaue Umsetzung der Kontrollen obliegt der Polizei.
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3.2 Fahrbahndeckenerneuerung (Asphaltbetondecke)

Mit regelmafigen InstandhaltungsmalBnahmen innerhalb des Stral3enraumes kann die
Ebenheit der Fahrbahnoberflache und somit auch die Abrollgerdusche der Fahrzeuge,
insbesondere des Schwerlastverkehrs, verbessert werden. Hierbei werden in der Regel
Asphaltbetone (AFB-Decken mit Pegelminderung von Dsy, = -2 dB(A)) verwendet.

Der erzielte Minderungseffekt zeigt dabei eine deutliche Verbesserung von ca. 26 %
der Betroffenheiten bezogen auf die 2. Prioritatsstufe.

Da offenporige Asphaltdecken bisher an klassifizierten Straflen noch nicht als
Standarddecke eingesetzt werden, ist ihre Verwendung bei Erneuerungsmafl3nahmen
einvernehmlich mit dem Stral3enbaulasttrager zu vereinbaren.

3.3 MalRnahmen zur Verminderung von Larmimmissionen — Aktive
Schallschutzmallihahmen

Die Berechnung beinhaltet die bereits vorhandenen aktiven MalRnahmen in den
Gemeinden Gelsdorf, Ringen und Beller. Die Ergebnisse zeigen, dass alle Wande zur
Einhaltung der 1. Prioritatsstufe ausreichend sind.

Zum Schutz der Betroffenen in Verbindung mit der 2. Prioritatsstufe bieten sich entlang der
Autobahn A 61 im Bereich der Gemeinden Gelsdorf, Ringen, Bengen und Beller die
Errichtung von Larmschutzwanden bzw. Erdwélle an. Mit H6hen bis ca. 5 m in gerader
bzw. gebogener (gekropfter) Ausfihrungen kdnnen die Betroffenenzahlen durchaus bis
auf O reduziert werden. Fur die Ortslage Lantershofen sind aktive Mal3nahmen nicht
sinnvoll (Ortsdurchfahrt).

3.4 MalRnahmenkombination

Die Kombination aus den MaRnahmen Geschwindigkeitsreduzierung und Asphalt-
betondecke reduziert den Larmpegel insgesamt im Mittel bis 3 dB, so dass
Verbesserungen bis ca. 33 % der Betroffenenzahlen erreicht werden kénnen. Daraus folgt,
dass Larmschutzwande sich in ihren Abmessungen (Lange und Hohe) reduzieren und
somit nur noch in Teilbereichen der Autobahn A 61 zum Schutz von Gelsdorf, Ringen und
Bengen zusatzlich erforderlich werden. (Fur Beller und Lantershofen treten durch die o.g.
Kombination Geschwindigkeitsreduzierung und Asphaltdecke keine Anderungen der
Betroffenheiten auf)

Aus fachlicher Sicht stellt die Kombination aus verkirzter Larmschutzwand,
Geschwindigkeitsreduzierung und neue Asphaltdecke durchaus ein tragbares
Kosten / Nutzen-Verhaltnis dar.
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4. Beteiligunqg der Trager 6ffentlicher Belange

- Ist nach Vorlage nachzutragen -

5. Ergebnis der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange

- Ist nach Vorlage nachzutragen -

6. Offentliche Auslegung des Entwurfes der Larmaktionsplanung nach
8 47d Abs. 3 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) der Gemeinde
Grafschaft

Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Ausarbeitung und der Uberprifung
der Larmaktionspléane

- Ist nach Vorlage nachzutragen -
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Der Grenzwert von 65 dB(A) [bzw. 54 dB(A) in der Karte fiir die Nacht] gilt fir den Neubau oder die wesentliche Anderungen von StraRen (angelehnt an die Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV). Der Grenzwert fur den Verkehrslarmschutz an Bundesstrafe in der Baulast des Bundes (angelehnt an die VLa&rmSchR 97) von 70 dB(A) [bzw. 59 dB(A) in der Karte fur die Nacht]

gilt fir bestehende Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes.

5608000 5608000
i W/ E=
5607000 - 5607000
k. -
(7
a
7
5606000 = = 5606000
+ , + : ~
X7 K
\ S td
5605000 = 5605000
< 2

5604000 2 5604000

&

SN : A
c;@\ y
< & Vettelhoyén
&
5603000 ; - il N —— N 5603000
n . —
5 =
A . ¢ I- —
< 2 — - =
5602000] < 5602000
g - %
0 = H
5601000 —= — . 5601000
i - =1

5600000 5600000

= 2 N y

T A ~ m ~ 4

Anhang 1

y SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBiURO

Ingenieurbiro Pies GbR

Birkenstal3e 34
56154 Boppard-Buchholz

Fon: 06742 /921764
Fax: 06742/ 3742
e-mail : schindler@schallschutz-pies.de

Pegelwerte Lpgyn

in dB(A)
<= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75<
Legende

Emission Stral3e
70 dB(A)-Linie
65 dB(A)-Linie
Hauptgebaude
Nebengebaude
Schule

Verwaltungsgrenze der
Gemeinde Grafschaft

Ol ||

MalRstab 1:33000

0 0,150,3 0,6 0,9
I EEN  km

Projekt:

16277; Larmaktionsplanung Stufe 2
Gemeindeverwaltung Grafschaft

00009€
000T9€
00029¢

00079€
00059¢€
00099¢€
00029¢€
00089¢€

00069€

Bearbeiter: Datum:
Schindler Juni 2014
Bezeichnung

Lageplan

Tageszeit Lpgy




00009¢€

000T9€

00029¢

000€9€

00079€

00059€

00099¢

00029¢€

00089¢

00069€

Der Grenzwert von 65 dB(A) [bzw.

54 dB(A) in der Karte fiir die Nacht] gilt fir den Neubau oder die wesentliche Anderungen von StraRen (angelehnt an die Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV). Der Grenzwert fur den Verkehrslarmschutz an Bundesstrafe in der Baulast des Bundes (angelehnt an die VLa&rmSchR 97) von 70 dB(A) [bzw. 59 dB(A) in der Karte fur die Nacht]
gilt fir bestehende Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes.
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Zusammenstellung der Beurteilungspegel

Name

GrolRe
[m?]

Intervalle

Lden

EU Einwohnerstatistik
Einwohner - nicht gerundet

Ln

Einwohner gerundet

Lden

Ln

Alle Gebiete

8677157

50-55
55-60
60 - 65
65-70
70-75
>75

1300
719
148

1140
384
39

1300
700
100

1100
400

Nierendorf; (WA)

1026376

50 -55
55-60
60 - 65
65-70
70-75
>75

Lantershofen; (WA)

936370

50 - 55
55-60
60 - 65
65-70
70-75
>75

Vettelhoven; (WA)

893304

50 - 55
55-60
60 - 65
65-70
70-75
>75

Esch; (WA)

844595

50 - 55
55-60
60 - 65
65-70
70-75
>75

Gelsdorf; (WA)

691820

50 -55
55-60
60 - 65
65-70
70-75
>75

Eckendorf; (WA)

647879

50-55
55-60
60 - 65
65-70
70 -75
>75

Bollingen; (WA)

583976

50-55
55-60
60 - 65
65-70
70 -75
>75

Ingenieurbiro Pies GbR

BirkenstralRe 34

56154 Boppard Tel.:

06742/2299
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Zusammenstellung der Beurteilungspegel

Name

GrolRe
[m?]

Intervalle

Lden

EU Einwohnerstatistik
Einwohner - nicht gerundet

Ln

Einwohner gerundet

Lden

Ln

Ringen; (WA)

560357

50-55
55-60
60 - 65
65-70
70-75
>75

211
167
33
2

215
103

200
200

200
100

Holzweiler; (WA)

498140

50 -55
55-60
60 - 65
65-70
70-75
>75

Bengen; (WA)

486321

50 - 55
55-60
60 - 65
65-70
70-75
>75

Karweiler; (WA)

464747

50 - 55
55-60
60 - 65
65-70
70-75
>75

Oeverich; (WA)

373611

50 - 55
55-60
60 - 65
65-70
70-75
>75

Leimersdorf; (WA)

261337

50 -55
55-60
60 - 65
65-70
70-75
>75

Beller; (WA)

248322

50-55
55-60
60 - 65
65-70
70 -75
>75

Niederich; (WA)

160003

50-55
55-60
60 - 65
65-70
70 -75
>75

Ingenieurbiiro Pies GbR Birkenstra3e 34 56154 Boppard Tel.:

06742/2299
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